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ZDOVODNENIE A UMIESTNENIE STAVBY

Pre vypracovanie dokumentacie bolo pouzité:

- zadanie od investora,

- obhliadka na mieste,

- polohopis s vySkovym zameranim (zemia a zakreslenim vedenia inzinierskych sieti,
- kopané sondy pre overenie konstrukénych vrstiev

- zaznamy z pracovnych porad a rokovani s dotknutymi organizaciami

- prerokovanie rozsahu dokumentéacie s hlavnym inzZinierom stavby.

Existujici stav

RieSené Uzemie sa nachadza na juhozapadnom okraji centralnej mestskej zony v dotyku ulic
Hlavna, Razusova, A. Zarnova a SNP na pozemkoch s p.&.: 8804/2, 8805/1, 8805/3, 8831, 8833/1,
8833/2, 8833/3, 8833/4, 8834/2, 8835, 8836/5, 8941. Severnom okraji sa Uzemie napaja do ulic
Dolné Basty a Vajanského. Hranica pre rieSenie bola zadana investorom v presne vymedzenom
Uzemi horeuvedenych ulic a volnych uli€énych priestorov.

Priestor pre rieSenie obnovy verejnych pléch sa da zo smeru od Hlavnej ulice definovat ako
Ciastocné pokracovanie peSej zény, kde su medzi Evanjelickym domom a Okresnym sudom
vytvorené dve dvojpruhové komunikacie oddelené stredovym ostrovéekom a po okrajoch vedu
Siroké péasy peSich chodnikov. Za tymto priestorom juzne sa nachadza priestranstvo pred
pamatnikom oslobodenia Mesta. Celkovo stred Gzemia tvori paréik s fontanou a nespevnenymi
chodnikmi lemovany nizkym murikom, za ktorym sa nachadza peSi chodnik a dalej vedud
automobilové komunikacie s pridruzenymi pozdiznymi parkovacimi pasmi. Smerom k objektom sa
nachadzaji chodniky prevazne premenlivej Sirky. Komunikacie su zvaéSa dvojpruhové. MK na
juznom okraji medzi Razusovou ulicou a Ul. A. Zarnova je jednopruhova. Uzemim preteka potok
Trnavka, ktory je vedeny vregulovanom koryte s prekrytim Zelezobeténovou doskou od
Hospodarskej ulice az po vyustenie za kniZznicou v Ruzovom par¢iku.

InZinierske siete st vedené prevazne pod terénom. Vzhladom na skutoénost, Ze sa jedna o centrum
mesta je v uli€nom priestore umiestnenych mnozstvo znaceni, mobilidru, stojanov pre bicykle,
automatov pre parkovanie, reklamnych a informacnych pléch, odpadkovych koSov a podobne.

V Casti Uzemia pred Okresnym stidom bol realizovany archeologicky prieskum a preto je ¢ast plochy
a konstrukcii vozoviek a chodnikov uz vybarana. Projekt tiez neuvazuje s pracami v ¢asti paméatnika
oslobodenia, ktorého prekladka bude realizovana v predstihu stavby Obnovy namestia SNP
a ¢astami pléch realizovanych v ramci rekonStrukcii premosteni.



Povrch komunikacii je z asfaltobetonu a chodniky okolo parcika a pri objektoch su z liateho asfaltu.
Plocha chodnika pred pamatnikom je z beténovej dlazby a chodniky v parku s zo Strkodrvy. Okraj
komunik&cii je z kamennych obrubnikov premenlivej dizky a zvaé3a su uloZzené ako vyvysené oproti
vozovke. Pozdiz obrubnika je uloZeny pas pridlazby z kamennych kociek (v dvoj a troj rade podla
miesta), kde su tiez umiestnené uliéné vpusty.

Navrh rieSenia — dopravny rezim

Navrh uvazuje s vybudovanim automobilovych komunikacii, peSich komunikacii, parkovych
oddychovych ploch, tiez v menSej miere parkovacich miest pre odstavovanie osobnych vozidiel
a spevnenych pléch.

Za okrajové podmienky navrhu mozno jednoznacne povazovat myslienku obnovy namestia
a prilahlych &asti podla historickych objektov mladSich od priblizne roku 1930, ktorymi su:

- hradobny systém opevnenia mesta

- dolna brana

- barbakan

- umiestnenie pamatnika druhej svetovej vojny

Od tychto stavieb, ktoré su v navrhu rieSené na celkovd alebo aspon ¢€iasto€ni obnovu sa odvija
vedenie jednotlivych tras komunikacii. Tieto zasa definuju ulicné koridory automobilovych alebo
prevazne pesSich komunikécii. Trasy su navrhnuté podla funkéného, Sirkového a smerového vedenia
na celkovo 5 tras.

Trasa |I. je kratky 19m Usek cCiastoéne jednosmernej a Ciasto¢ne obojsmernej komunikacie pred
kniznicou J.Fandlyho vedeny v smerovom oblidku. Zacina ako pokracovanie Razusovej ul. Trasa Il.
zacina na konci Useku Trasy |. Jedna sa o obojsmernt dvojpruhovi komunikaciu Sirky 6,5m
s obojstrannym vedenim pridlazby ako odvodriovacieho Zlabu Sirky 2x0,5m. Tento Usek konci
v napojeni za Evanjelickym domom na Vajanského ulicu. Trasa Ill. je opéat jednopruhova
jednosmerna komunikéacia premenlivej Sirky a vedie od Trasy Il. k Ulici Dolné BaSty. Ako peSia zona
bude budovana komunikacia Trasy IV., ktor4 zacina v napojeni na Trasu Il. a vedie na zaciatku
zapadnym smerom okolo parcika. Trasa bude budovana v naznaku komunikacie v Sirke 6,5m
s 0,5m obojstranne umiestnenymi odvodfiovacimi Zfabmi. Na konci sa napaja v krizovatke ulic
A.Zarnova — SNP. Posledna Trasa V. vedie od Razusovej ulice rovnobeZne s objektami a jedna sa
o0 jednosmernu jednopruhovi komunikaciu Sirky 3,75m s pridruzenym parkovacim pasom.

VSetky trasy su s obojstrannym vedenim peSich komunikacii. Samostatni ¢ast tvoria parkové plochy
(rieSené v Casti architektdra) a spevnené plochy chodnika v okoli dolnej brany a barbakanu.

POPIS FUNKENEHO RIESENIA

Spevnené plochy

Automobilové komunikacie:

Jedna sa o vSetky navrhované Trasy |I. — V. Iba vedenie Trasy IV. sa nachadza v €asti, kde je
navrhnuty obmedzeny dopravny pristup. Komunikacie maju historizujici charakter s povrchom
z betonovej vejarovitej dlazby alebo kamennych kociek kladenych do vejaru. Vynimku tvoria €asti
stavebného prahu, oblasti priechodov pre chodcov atiez tam kde vedie naznakova dlazba
zohladrujica polohu hradieb resp. barbakanu. Plocha komunikacie na koncoch Trasy IV. a V. bude
vyhotovena z asfaltového beténu. Zakladny prieény sklon je 2,0%. Na Traséach 1., Il. aIV. je sklon
strechovity a na ostatnych trasach lll. aV. je jednostranny. Smerové avySkové parametre
komunikéacii st popisané v TS nizSie. Komunikacie na okrajoch lemuje otvoreny Zlab v rdmci ktorého
budl umiestfiované uliéné vpusty. Zlab bude zhotoveny z kamennych kociek syenit 100-120/80-
120/100mm uloZenych do maltového 16Zka so Sparovanim. Dalej bude komunikacie lemovat
kamenny obrubnik z mrakotinskej zuly 150/200/800-1000mm. Ten bude uloZeny prevazne ako Upline
zapusteny. Trasu IV. a Trasu lll. bude po lavom okraji lemovat obrubnik zo zuly 500/200/70mm.

Komunikacie pre peSich:

Navrhnuté su peSie trasy z dlazby priamo vzdy po oboch okrajoch komunikacii. Chodnik je dlazdeny
z va&sej Gasti betonovou dlazbou Sirky 250mm, di. 250, 375, 500mm a hr. 80mm sivodiernej farby.
Vramci centra bude chodnik mrakotinska Zula netriedena 250/250-600mm, melirovana,
s opalovanym povrchom, prevladajica farba bézova. Chodniky bude lemovat kamenny zahonovy
obrubnik 80/240/500mm. Ako vyvySeny o +5cm bude ulozZeny v priestore pred Okresnym sudom —
zamedzi sa tak vtekaniu vody pod obnovenu ¢ast dolnej brany.

Cast chodnika z dlazby v jestvujlcej zrekonstruovanej &asti Hlavnej ulice bude rozobrata aje po
Uprave novej vySkovej Urovne prifahlych ciest navrhnutd na znovu ulozZenie podla pévodného smeru
a spOsobu kladenia.

Cyklistické trasy:

Lokalita sa nachadza v Casti, kde sa stretavaju cyklochodniky atrasy z Hospodarskej ulice,
Streleckej ulice, Hlavnej ulice a uvaZuje sa s pokragovanim cyklochodnika na Ul. A.Zarnova. Z tohto
dévodu bude umozneny prejazd cyklistom po samostatnom cyklochodniku v smere Hospodarska —



City Aréna — A.Zarnova, asmerom na Hlavni ulicu bude vyznageny vramci komunikacie
piktokoridorom.

Parkovacie statia:

Pozdiz Trasy V. je navrhnuty pas pozdiznych parkovacich miest Sirky 2,2m a dizky 62,55m. Povrch
budd tvorit kamenné kocky zvyblrania jestvujicej pridlazby. Statia lemuje pri komunikacii
zapusteny cestny obrubnik a od chodnika zvySeny cestny obrubnik.

Hradby a barbakan v ndznaku:

Vramci pléch komunikécii a chodnikov budi( plochy, kde bude vyznaené vedenie hradieb
a barbakanu. Tieto spevnené plochy budd zhotovené s povrchom z klinkeru 245/120/65mm. DlaZzba
pre hradby bude tehlovocervena a pre barbakan ZIt4.

Hendikepovany:

VSetky priechody pre chodcov budld bezbariérové z Uplne zapustenou hornou hranou obrubnika do
urovne vozovky. Budu obsahovat navigaciu pre nevidiacich a slabozrakych z vystraznej a vodiacej
dlazby. Material bude mrakotinska zula, hr. 80mm, 200/200mm. Kamer bude opracovany zvlast na
drazky a zvlast tak, aby bol dosiahnuty povrch s vystupkami frézovanim v dvoch a seba kolmych
smeroch.

Smerové vedenie

Smerové rieSenie vychadza z existujlcej konfiguracie terénu, z miestnych podmienok, z polohy
rieSenej parcely, ako aj z umiestnenia navrhovanych stavieb objektov bytovych domov.
Trasa l.:

- zaCina priamou ¢astou 0,5m

- nasleduje smerovy obldk 110m po koniec Gseku tr. 18,70m

Trasa ll.:

- zadiatok na konci Trasy |. pokraguje priamym usekom di. 29,53m

- nasleduju dva protismerné obliky R=12m, medzi ktorymi je vioZena priama éast di. 7,05m
- za druhym oblikom je priamy Usek di. 34,41m

- lavy smerovy obluk R=8m

- trasa kon¢i priamou 3,14m ¢€astou

Trasa lll.:

- zaCiatok trasy je v stani¢eni 0,09475km Trasy II.

- trasa sa sklada z jedného priameho tseku di. 22,2m

Trasa IV.:

- zaCiatok trasy je v stani¢eni 0,04546 Trasy |l.

- smerové vedenie je zloZzené z dvoch priamych &asti di. 61,03m a 23,48m, medzi ktorymi je
smerovy oblik R=18m

Trasa V.:

- zaCiatok trasy je v stani¢eni 0,01090 Trasy I.

- komunikécia je priamej ¢asti di. 78,07m

Podrobne je smerové rieSenie detailne vyznacené vo vykresoch: Podrobna situacia v.¢.3, VytyCovaci
vykres, v.¢.4, Sdradnice vytyCovacich bodov v.¢.5, Pozdiznych profilov v.¢. 7,8,9,10, Vykresy
vzorovych prie€nych rezov v.¢. 11,12 a Charakteristickych prie¢nych rezov v.¢. 13,14,15,16,17.

Vyskové vedenie

Trasal.:

- vedena v celej dizke v stapani +2,41%
Trasa ll.:

- stipanie +4,0% po stani¢enie 0,00450
- stpanie +12,5% na dizke 1,2m

- stipanie +2,0% po stani¢enie 0,00850
- stipanie +1,0% po stani¢enie 0,01350
- klesanie -1,0% po stani¢enie 0,01850

- klesanie -2,09% po stani¢enie 0,06325
- klesanie -0,5% po stani¢enie 0,10380

- klesanie -8,0% po stani¢enie 0,10480

- dopojenie na jestvujicu vozovku - stlipanie +1,8% po koniec trasy 0,10552
Trasa lll.:

- klesanie -1,70 na dizke 18,3m

- klesanie -8,0% po stani¢enie 0,01930

- dopojenie na jestvujicu vozovku — klesanie -2,65%
Trasa IV.:

- klesanie -0,75% po stani¢enie 0,00550
- stipanie +0,4% po stani¢enie 0,01300
- stipanie +1,25% po stani¢enie 0,05780



- stipanie +1,42% po stani¢enie 0,08655

- stipanie +1,0% po stani¢enie 0,09155

- klesanie -0,9% po stani¢enie 0,10960

- klesanie -8,0% po stani¢enie 0,11060

- dopojenie na jestvujucu vozovku — klesanie -1,0%
Trasa V.:

- stipanie +0,41% po stani¢enie 0,01700

- stipanie +1,0% po stani¢enie 0,05200

- stipanie +1,5% po stani¢enie 0,07400

- vySkovy obluk vyduty R=240m, t=3,0m

- klesanie po koniec trasy a dopojenie na jestvujicu vozovku -1,0%

Vazby na okolita vystavbu

Stavba komunikacii a spevnenych pléch je priamo viazana na rekonStrukciu premostenia potoka
Trnavka v dvoch miestach (SO - Sanécia prekrytia potoka Trnavka), obnovu Dolnej brany (SO 05 —
Prezentacia Dolnej brany a barbakanu) a tiez rekonstrukciu podzemnych inZinierskych sieti.

V pripade subehu vystavby Obnovy nam. a pripadnej rekonstrukcie prilahlého objektu bude
potrebné dohodnut spolo€ny postup vystavby a vstup na stavenisko.

Konstrukcie spevnenych pléch

VSetky spevnené plochy musia byt navrhnuté na prenesenie uvazovaného dopravného zatazenia
podla jednotlivych druhov a funkcii spevnenych pléch. Miesto stavby sa nachadza v zéne, kde je
dopravnym znacenim uréena najvySSia celkova pripustna hmotnost vozidla do 5t. Napriek tomu, Ze
sa jednd oz6nu s obmedzenim, su obcasne komunikécie uzivana zasobovacimi vozidlami a
dopravnou obsluhou nad uréent hmotnost.

Pre moznd dsporu investicii do stavby je podmiene¢ne pripustné pouzit do ochrannych vrstiev
vozovky aj na mieste predrvend vrstvu jestvujucej betdnovej Casti vozovky. V takomto pripade je
zatazovacimi skiuSkami nutné preverit inosnost takejto vrstvy.

Zemna plan bude zhutnena na min. 45 MPa. PretoZze miesto stavby bolo viackrat prekopavané z
dévodu pokladok novych alebo rekonstrukcie pévodnych sieti, pripadne z dévodu lokalnych pordch
inzinierskych sieti, m6Zzu neddsledné spatné Upravy ryh a jdAm spdsobovat nedostatoénd Unosnost
podlozia. Pre tento pripad bude v miestach drveného betonu polozend geomreza. Pri zhutfiovani je
potrebné zohladnit prace pri objektoch a nad inzinierskymi sietami (predpoklad plytkého uloZzenia) a
tomu prispdsobit druh a velkost pracovného stroja.

1. Automobilové komunikacie v &asti centra mesta - 139,6m 2

¢adicova kocka Stiepana 100/100/100, kladena do vejarov.  STN EN 1338 100 mm
drenazna pruzna l6zkova malta NBM 4D/8D, C3o3s STN EN 13242 40 mm
cementom stmelena zmes CBGM Csio STN EN 14227-1 200 mm
Eder2>100 MPa, Edet2/Edef1<2,5

drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 73 6126 240-280 mm

Edei 2>45 MPa, Edef2/Eder1<2,5

spolu 580-620 mm

2. Automobilové komunikacie v €asti “za hradbami*:

- 1244,4Am?2

3. Automobilové komunikacie v  €asti - Komunikacia v okoli priechodu pre chodcov - Zula,
250/250/100mm, uloZzena na kolmo - 173,5m?2

4. Automobilové komunikacie v €asti - Komunikacia na priechod pre chodcov — beténova dlazba
500/500/80mm, farba biela - 70,5m?

- Pridlazba / odvodriovaci zZliabok — dlaZzobné kocky syenit, 100-120/100-120/80, farba antracit, horna
hrana rezana, opalovany povrch - 329,3 m?

Pre 2., 3. a4.

beténova dlazba hr. 100mm, kladena do vejarov STN EN 1338 100 mm

farba sivocierna melirovana

( semmelrock staromestska Arte)

drvené kamenivo fr. 4-8 mm STN EN 13242 40 mm
cementom stmelena zmes CBGM Cs1o STN EN 14227-1 200 mm
Eder.2>100 MPa, Edef.2/Edef1<2,5

drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 73 6126 240-280 mm

Edet2>45 MPa, Edef2/Edet1<2,5

spolu 570-610 mm



5. Parkovacie statia:
- Parkovacie statia — ¢adi¢ové kocky réznej Sirky cca 100-140mm / 100-120mm - 138,1 m?
(kocky budu ziskané z vybuarania pridlazby a jej vyCistenia)

poévodna ¢adi¢ova kocka z jestvujucej pridlazby STN EN 1338 100 mm
priblizny rozmer 100-140 / 100-120 / 100mm, kladena na strih

drenazna pruzna l6zkova malta NBM 4D/8D, C3o3s STN EN 13242 50 mm
cementom stmelena zmes CBGM Csjio STN EN 14227-1 150 mm
Edef2>100 MPa, Edet2/Edef1<2,5

drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 73 6126 240-280 mm

Edei 2>45 MPa, Edef2/Eder1<2,5

spolu 540-580 mm

6. PeSie komunikacie jestv. peSej zony:
- Chodniky — znovuulozenie jestvujicej dlazby peSej zény (prirodna kamenna dlazba — cesta,
a beténova melirovana dl. - chodniky) - 116,6 m?

7. PeSie komunikacie v €asti “za hradbami*;

- Chodniky — beténova dlazba di. 250, 375, 500mm, §. 250mm, hr. 80mm, farba sivogierna (
citystonedesign, dolomite Reina) - 1978,7m?

8. PeSie komunikacie , dlazba pre nevidiacich a slabozrakych mrakotinska zula, hr. 80mm, rozmer
200/200mm, presny pomer kociek pre vodiaci pas a vystrazny pas bude uréeny dodavatefom podra
merania na stavbe - 156,3m?

Pre 7.a8.:

beténova dlazba 250/250, 250/375, 250/500 STN EN 1338 80 mm

farba Sedo-bézova

( citystonedesign Reina dolomite)

drvené kamenivo fr. 4-8 mm STN EN 13242 40 mm
cementom stmelena zmes CBGM Cs1o STN EN 14227-1 150 mm
Eder.2>100 MPa, Edef.2/Eder1<2,5

drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 73 6126 200-270 mm

Edet2>45 MPa, Edef2/Edet1<2,5

spolu 470-540 mm

9. PeSie komunikéacie jestv. chodnika v parku:
- Chodniky — znovuuloZenie jestvujucich pévodnych kociek z opracovaného kameria — 13,5m?

10. Chodnik / komunikacia — prezentacia hradieb , klinker 245/120/65mm, farba tehlovocervena
( semmelrock, Penter piazza) - 62,5 m2

11. Chodnik / komunikacia — prezentacia barbakanu , klinker 245/120/65mm, farba Zlta |
semmelrock, Penter piazza) - 61,4 m2

Pre 10. a 11.:
Klinker 80 mm
drenazna pruzna l6zkova malta NBM 4D/8D, C3o/3s STN EN 13242 50 mm
cementom stmelena zmes CBGM Csy1o STN EN 14227-1 150 mm
Eder,2>100 MPa, Edef,2/Edef,1<2,5
drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 736126  200-270 mm
Edef2>45 MPa, Edef.2/Eder,1<2,5

spolu 470-540 mm
12. Automobilové komunikacie v napojeni na jestvujuce €asti komunikéacii bez zmeny krytu
vozovky — 35,3m 2
asfaltovy beton, ACo, 11, I. STN EN 13108-1 50 mm
geomereza Glasgrid 8501
postrek ziviény spojovaci, PS A-0,7 kg/m?2 STN EN 12591
asfaltovy betén, AC., 16, Il STN EN 13108-1 70 mm
postrek ziviény infiltracny, PS, 1-0,7 kg/m? STN EN 12591
cementom stmelena zmes CBGM Csyio STN EN 14227-1 150 mm
pévodné konStrukéné vrstvy po odfrézovani a vybuarani ¢asti pri ulozeni obrubnika

spolu 270 mm
13. Automobilové komunikécie v napojeni na jestvujice €asti komunikécii bez zmeny krytu
vozovky — 94,7m 2
asfaltovy beton, ACo, 11, I. STN EN 13108-1 50 mm

postrek Ziviény infiltracny, PS, 1-0,7 kg/m? STN EN 12591



povodné konStrukéné vrstvy po odfrézovani a vyburani ¢asti pri uloZeni obrubnika
spolu 50 mm

15. Cyklochodnik - 385,5m 2
- Cyklochodniky — beténova dlazba, farba tmavoSeda, odtien grafit, bez fazy, kadena do riadkov
kolmo k obrubnikom na vazbu, rozmer 200/1000/80mm - 385,5m?

betonova dlazba STN EN 1338 80 mm
farba tmavoSeda, odtien grafit, bez fazy
drvené kamenivo fr. 4-8 mm STN EN 13242 40 mm
cementom stmelena zmes CBGM Cs1o STN EN 14227-1 150 mm
Eder2>100 MPa, Edet2/Ede1<2,5
drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 736126 200-270 mm
Edet2>45 MPa, Edet2/Edet1<2,5

spolu 470-540 mm
16. PeSie komunikacie v &éasti centra mesta — 69,3m ?
Prirodny lomovy kamen (Andezit) 80 mm
odtien Sedo-bézovy | ako na Michalskej ulici)
drenazna pruzna l6zkova malta NBM 4D/8D, C3os3s STN EN 13242 50 mm
cementom stmelena zmes CBGM Cs1o STN EN 14227-1 150 mm
Eder2>100 MPa, Edet2/Ede1<2,5
drvené kamenivo, SD fr. 0/63 STN 73 6126 200 mm
Edet2>45 MPa, Edet2/Edet1<2,5

spolu 480 mm

Odvodnenie

Odvodnenie zo vSetkych druhov spevnenych pldch je rieSené navrhovanymi prieénymi a pozdiznymi
sklonmi k okraju komunikacie adalej do navrhovanych ulignych vpustov. DalSie odvedenie
daZzdovych vod a presné rieSenie odvodnenia je predmetom iného stavebného objektu.

ProtipoZiarna ochrana

Za pristupové komunikacie pre vedenie hasi¢ského zdsahu mozno povazovat vSetky navrhované a
jestvujiice spevnené plochy komunikécie, ktoré v plnej miere spifiaju poziadavky § 82 vyhl. MV SR &.
94/2004 Z. z., t.,j. su Siroké min. 3,5m, budd sa nachadzat v bezprostrednej blizkosti uvazovanych
resp. existujlcich stavebnych objektov (t.j. minimalne 30 metrov od vchodov do kazdej stavby) a su
dimenzované na tiaz min. 80kN, reprezentujicu pdsobenie zataZzenej napravy poziarneho vozidla.
RieSend stavba tymto poZiadavkam vyhovuje.

POSTUP VYSTAVBY

Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby:
vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti,
budovanie cestného telesa,

polozZenie konstrukénych vrstiev vozovky,
dokoncovacie a zemné a sadoveé prace.

Vyty éenie

Vyty€enie bude vykonané na &astiach novonavrhovanych spevnenych pléch v lomoch vedenia osi
komunikacii podla suradnic a vySok vytyCovacich bodov vid. vykres €.2 a vykres €.3 — podrobné
situacia a vytycovaci vykres.

Bdracie prace
VSeobecne sa riadia ustanoveniam vyhlasky ¢€.374/1990 Zb. Pri stavbe nevznikne odpad okrem
prebyto¢nej vytazenej zeminy do Urovne zemnej plane.

Odpady vzniknuté pri stavebnych pracach

Producenti odpadov budiu dodavatelia stavebnych prac. Spdésob nakladania s odpadmi bude rieSeny
zmluvne. V zmluve o dielo s jednotlivymi dodavatelmi stavebnych prac budid stanovené podmienky
nakladania s odpadmi na stavbe aspdsob ich zneSkodnenia podla zédkona ¢€.79/2015 Z.z
0 odpadoch a zmene a doplneni zakonov v zneni neskorSich predpisov.

Dodavatelia budu povinni viest evidenciu odpadov a ku kolaudacii dolozit’ doklad o ich zneSkodneni.
Pogas vystavby predpokladame vznik druhov odpadov podla Katalogu odpadov Vyhlasky MZP
365/2015Z.z., prilohy ¢&.1.



Starostlivos t' o zivotné prostredie

Navrhnuté dopravné plochy nebudl mat po dostavbe zasadny negativny vplyv na Zivotné prostredie.
Nepredpoklada sa zasadné zvySenie intenzit dopravy v danom UGzemi. Kratky negativny vplyv na
okolie mozno o¢akéavat iba pocas vystavby stavebnymi pracami.

Zemné prace
Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane
pod vozovkou. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace.
Zemné prace je nutné vykopavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestrete;
zeminy sa pred zacatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skiskou
PS oviac ako 3% (pri zeminach slp 17 oviac ako 5%). V pripade véacSej odchylky odsuhlasi
zastupca investora spbsob Upravy pre vihéenie zeminy.
Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikéacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.
V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mo6zu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN
72 1002 Klasifikacia zemin pre spodné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou va¢Sou ako
1560 kg/m3. Upravené podlozie musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sidrzné
a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5).
Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej
skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.
Deformacny modul na plani Eger by nemal klesnut pod 45 MPa.
Zemnu plan je nutné zhutnit na 102% Proctor standard, hodnota ekvivalentného modulu pruznosti
zemnej plane min. Edef2=45 MPa, relativna hutnost Strkopiesku min. ID = 0,80.
Nizku Unosnost podlozia je mozné eliminovat niekolkymi spésobmi. NajcastejSie pouzivané metody
zvySenia unosnosti podloZia su:

e Upravou podloZia vapnom, resp. cementom,

e vymenou ¢asti zemin podlozia za kvalitnejSiu zeminu,

« vystuzenim podlozia geotextiliou resp. geomrezou.
Vyber najvhodnejSej metddy je mozné po realizacii zatazovacich skisok na plani, resp. skidskami
CBR v zeminach podloZia preto odporic¢am dorobit’ skisky CBR pred realizaciou.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladova vrstva sa pouZije Strkodrvina.
Podkladové vrstvy s definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovuji sa
podla STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125
Stavba vozoviek — stabilizované podklady a podla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené
podklady.

Podkladové vrstvy sa nemaju zhotovovat, ak hrozi nebezpecéenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne
pod 5° C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom, alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti
sa hned zacne so zhutfiovanim, postupne, kazda vrstva samostatne. Postupuje sa od okrajov ku
stredu. Zhutfiovanie sa opakuje aZ po dosiahnutie poZzadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva
zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom case prekrytd nadvazujucou vrstvou. Pred
poloZzenim dalSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu Eger
statickou zatazovacou skuskou. Ederz musi byt najmenej 120 MPa (pre ochrannu vrstvu) a 180 MPa
(pre podkladovi vrstvu). Pomer Eder2 / Edern musi byt menSi ako 2,5.

Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1 ¢ast 1. Tato norma sa zoberda aj
problematikou osadenia obrubnikov. Obrubniky, krajniky a pripadné i obrubové kocky (pridlazba) sa
kladd spravidla do zavihnutého betonového l6zka min. hrabky 70 mm. Skary medzi &elami
obrubnikov a krajnikov nesmu byt vac¢sie ako 10 mm.

Bezpeénost' a ochrana zdravia pri praci

Ochranu zdravia a bezpecnost prace pri vystavbe budu zabezpe€ovat zastupcovia dodavatelskej
organizécie v stlade s vyhlaskou ¢. 508/2009 Zz. a vyhlaskou €. 147/2013 Zb. Pocas vystavby budu
presne definované a oznacené zdroje ohrozenia zdravia a bezpecnosti prace, spdsob obmedzenia
rizikovych vplyvov, ako aj ostatné pasma a Unikové cesty, ochrana a Skolenie pracovnikov zo
znalosti bezpeénostnych predpisov, ako aj ostatné ¢innosti v sulade s uvedenymi vyhlaSkami.
Zhotovitel stavebnych prac musi vramci dodavatelskej dokumentacie vytvorit podmienky na
zaistenie bezpecnosti prace. Sucastou dodavatelskej dokumentacie je technologicky alebo pracovny
postup, ktory musi byt k dispozicii na stavbe.

ZvySenu pozornost je potrebné venovat pracam vo vykopoch, a v blizkosti podzemnych a
nadzemnych inzZinierskych sieti. VSetci pracovnici st povinni dodrziavat bezpeénostné predpisy v
zmysle Zakonnika prace a vyhlaSky ¢. 508/2009Z.z. na zaistenie bezpec€nosti a ochrany zdravia pri
préaci a bezpecénosti technickych zariadeni.

Zemné prace sa nesmu zacat' bez predchadzajiceho vytyCenia podzemnych vedeni!

Ochranu zdravia a bezpecénost prace pri prevadzke bude zabezpecovat jeho prevadzkovatel.



ZvlasStne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac bude nutné dat vytyCit vSetky podzemné inzZinierske siete ich
spravcami av pripade kolizie s objektom ochranit resp. dat prelozit. V mieste inzinierskych sieti
bude potrebné vykopové prace prevadzat rucne.

Dielenskd dokumentéaciu, spbsob kladenia dlazby, detail uloZenia konzultovat a odsuhlasit so
zodpovednym projektantom.

Pred zahajenim vyroby vyrobkov je potrebné overit skutoéne dosiahnuté rozmery na stavbe.

Pocas realizacie HSV koordinovat stavebnu vyrobu s P.D. a dodavatefom technologickych Gasti
(UK, ZTI, VZT, EL, EPS).

VSetky materialy a zmeny materialov a predpisanych povrchov, ktoré budu pri stavebnych pracach
pouzité nutné odsuhlasit so zodpovednym projektantom.

VSetky pouzité materidly a vyrobky pouzité pri realizacii prac musia mat certifikat platny pre
Slovensku republiku.

Zhotovitel stavby a jej jednotlivych technologickych Casti pred realizaciou prac prekonzultuje
dokumentaciu so zodpovednym projektantom prisluSnej ¢asti realizacného projektu.

Obsyp vedeni inzinierskych sieti v priestore mostnej konstrukcie realizovat iba s ilom bez pevnych
Casti!

Trvalé dopravné zna €enie

V (izemi sa navrhom takmer Uplne meni organizacia dopravy. Trasa Il. od Razusovej ulice smerom
a Vajanského ulicu bude dvojpruhova obojsmerna komunikacia. Trasa |. a Trasa Ill. v smere na
Hlavn( resp. na Ul. Dolné BaSty zostavaju jednopruhové jednosmerné komunikacie. Komunikacia
a uliény priestor Trasy IV. bude peSia zéna s dopravnymi zdbranami. Trasa V. zostane jednosmerna
ulica s pozdiznym parkovanim av3ak urgite sa zmeni vyznam tejto komunikacie nakolko sucasné
vedenie komunikacie okolo Evanjelického domu sa zmeni na nemotoristickd cestu.

Ostatné znacenie je detailne vykreslené vo vykrese ¢.23 — Trvalé dopravné znacenie a v.¢.21 — Vzor
Upravy pre nevidiacich a slabozrakych

Prenosné dopravné zna ¢&enie

Dopravu pocas vystavby bude zabezpeCovat dodavatel, ktory je povinny reSpektovat pravne
predpisy ustanovujuce bezpecnost pri praci. Vramci projektu je vypracovany plan organizacie
vystavby obsahujdci navrh prenosného dopravného znacéenia podla jednotlivych etap vystavby.
Navrh bol spracovany podla technického predpisu MDPaT TP 06/2013 — pouzitie dopravnych
znaciek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie pracovnych miest. Vzorové schémy pre dlhodobé
pracovné miesta — dlhodobé pevné.

Prenosné dopravné znacenie je nadradené trvalému dopravnému znaceniu. Vyhotovené musi byt
v zékladnom formate v reflexnej Uprave na &erveno-bielo pruhovanych nosi¢och /stipikoch/. Trvalé
dopravné znacky, ktoré budu v zdsadnom rozpore s pokynmi prenosnych dopravnych znaciek,
a ktoré by ohrozovali bezpecnost cestnej premavky, musia byt odstranené, alebo zakryté.

Zvislé dopravné znacky, zabezpecujuce pracovisko, musia byt upravené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok avplyvom cestnej premavky nedochadzalo kich deformécii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto¢eniu, padnutiu a pod. Umiestnené musia byt na pravej
osadenej zvislej dopravnej znacky alebo dodatkovej tabulky zabezpecujucej pracovisko, musi byt
150cm nad vozovkou a 200cm nad chodnikom.

Podrobnosti rieSenia su vyznacené v priloZzenej vykresovej dokumentacii situaciach prenosného
dopravného znacenia — vykres ¢.24 - 31.

Ochrana podzemnych véd po €as vystavby
Pri realizacii stavebnych prac bode nutné zabezpecit dobry technicky stav vozového parku ako aj
disciplinu, aby nedoslo k tniku ropnych latok do terénu.

Poziadavky na udrzbu a bezpe ¢€nost cestnej premavky

Po dokonceni stavby projektovaného objektu bude stavba odovzdana do spravy a udrzby investorovi
stavby. Bezpednost cestnej premavky je zaruéend samotnym technickym navrhom. Udrzba bude
pozostavat z kontroly udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky a odvodfiovacich zariadeni.

Trnava, méj 2017 Ing. Peter Hibocky





